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Kapazitatsengpasse im Bahnhof Wuppertal Hbf u.a. infolge des neuen S-Bahn-Konzept des VRR. RE49, S9 sowie Verldngerung S28 von
Zugdeck ignale / Zwischensignale W tal Hbf, Ortsgleise 2525, Machbarkeit .
1 VRR Wuppertal Hpf | Zugdeckungssignale / Zwischensignale Wupperta sgleise achbarkel 1.604.000 528.000 2.132.000 1.604.000 528.000 2.132.000 0 0 0 2031/01 o ) o ~ Mettmann. ) o o
in den Gleisen 3, 4 und 5 vorhanden Alle drei Gleise mit Zugdeckungssignalen ermoglichen die maximale Flexibilitit im aktuellen Betrieb und erméglichen auch die maximale
Flexibilitat fiir zukiinftige Verkehrskonzepte.
2 NVR Flughafen Koin/ | Wendegleis sidlich KIn/Bonn Flughafen im Bereich Porz-Wahn ind. Machbarkeit 3.235.000 873.000 4.108.000 3.235.000 873.000 4.108.000 0 0 0 2028/12 Verbesserung Regelbetrieb RE 6 (RRX)
Bonn Zugdeckungssignale. vorhanden
4 neue Uberleitweichen (Trapez) im Abzw Kolkmannshof, damit
Strecken 2650, i i i - Machbarkeit
3 VRR recken Anbindung des dritten Gleises (2275) Kolkmannshof-Oberhausen Hbf achbarkel 7.473.000 1.729.000 9.202.000 7.473.000 1.729.000 9.202.000 0 0 0 2029/12 Kapazitatserhshung durch die beidseitige Anbindung des Abzw. Kolkmannshof und Flexibilitit durch GWB-Nachriistung bei Baustellen
2275 auch von Duisburg und verkiirzte GWB Nutzung zwischen Duisburg und vorhanden
Oberhausen méglich.
4 neue Uberleitweichen (Trapez) im Stidkopf Briihl Pbf zur Verbesserung
4 NVR Strecke 2630 | 4°5 GWB auf der 2630, neue Zwischen- bzw. Ausfahrsignale in Brihl Pbf Machbarkeit 3.938.000 1.067.000 5.005.000 3.938.000 1.067.000 5.005.000 0 0 0 2028/06 Mit Blick auf kommende Ausbauvorhaben und InstandhaltungsmaBnahmen auf der tiberlasteten linken Rheinstrecke mit hoher Winrkung.
und Gbf zur Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises vor und vorhanden
nach GWB Fahrten
5 NVR K6In-Milheim Zusétzliche Streckenverbmdur}g S-B.e.lhn-. (2670)/ Guiterstrecke (2324) in Machbarkeit 2.219.000 647.000 2.866.000 2.219.000 647.000 2.866.000 o 0 0 2028/02 Reduziert die Nut?ung detRl.Rx-Sta?xmmlstrecke z.\‘/vlschen Kéln ui:\d D-Réls?olz durch den SGV. Alle SRX-Lln{en |n”d|ese”m A.bsch.nltt“profltleren.
KéIn-Miilheim. vorhanden Zudem Umleitungsméglichkeit zwischen Diisseldorf und Kéln bei Stérungen oder Baustellen im Bereich Kéln Miilheim bis KéIn Hbf.
Reaktivierung des Bahnsteiggleises 5 in Oberhausen Hbf ink. des Machbarkeit Stabilisierung des Regelbetriebs im Knoten Oberhausen und Starkung der \_Nlchtlgen Umleitungsstrecke bei Sperrungen Hauptstrecke
anliegenden Bahnsteigs 2, neue Weichenverbindung von Essen- kann nur mit Dortmund - Essen - Duisbur.
6 VRR Oberhausen Hbf 8 g. ! . € . . 18.874.000 4.557.000 23.431.000 15.774.000 3.607.000 19.381.000 3.100.000 950.000 4.050.000 2031/07
Altenessen (2650) nach Gleis 10 sowie von Oberhausen-Sterkrade (2270) vertiefter Studie . . . . B . . L .
. . Aufgrund der gravierenden Auswirkungen im Zusammenhang mit der Oberleitungsanlage sind vertiefende Untersuchung hinsichtlich der
nach Gleis 14 ermittelt werden. . N
Kostenschatzung erforderlich.
Einrichtung GWB 2wischen Hagen Hbf einerseits und Hagen-.VorhaIIe Die 6stlichen Zulaufstrecken betreffen alle Verkehre aus Richtung Dortmund (RE4, RB52, S5), Bochum (RE16, RB40) und Schwerte (RE7,
(2400), Westhofen(2550) und Hagen-Kabel(2800) andererseits. Neue Machbarkeit RE13, RE17) und werden von zwei groRen StraRenbriicken im Bereich Hagen Hbf Giberspannt. Diese Briicken mussen aufgrund ihres
7 VRR/NWL Knoten Hagen | Ausfahrsignale (in Westhofen und Hagen-Kabel) erméglichen zudem die 10.499.000 2.525.000 13.024.000 10.499.000 2.525.000 13.024.000 0 0 0 2031/05 ! N 8 . 8 P C N 8 h
) o ) vorhanden baulichen Zustands auf absehbare Zeit in den 2030er Jahren neu gebaut werden. Durch die GWB-Nachriistung kann die
Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen . e . .
. . Umleitungskapazitét u.a. bei Baustellen erh6ht werden.
im Vor- und/oder Nachlauf einer GWB-Fahrt.
Einrichtung GWB zwischen Bf Essen Hbf (alle Streckengleise), Bf Essen-
Strecken 2163 Kray Sud und Bft Gelsenkirchen-Rotthausen. Neue Ausfahrsignale (auch Machbarkeit
8 VRR 2168 ! in Gelsenkirchen Hbf) erméglichen zudem die Nutzung des linken vorhanden 5.483.000 1.276.000 6.759.000 5.483.000 1.276.000 6.759.000 0 0 0 2031/08 Sinnvolle Ergdnzung, wenn im ESTW Wanne-Eickel Hbf der Abschnitt bis Gelsenkirchen umgesetzt wird.
durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen im Vor- und/oder
Nachlauf einer GWB-Fahrt.
Einrichtung GWB zwischen Dortmund-Derne und Liinen-Preuen auf der Erhdhung der Leistungsfahigkeit im Stérungsfall, sodass weniger Ziige tiber andere Strecken umgeleitet werden mussen.
2100. Neue Ausfahr- und Zwischensignale erméglichen zudem die Machbarkeit
9 VRR/NWL Strecke 2100 2.157.000 707.000 2.864.000 2.157.000 707.000 2.864.000 0 0 0 2031/02
/ Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen vorhanden / Dortmund Hbf - DO-Derne und PreuRen - Liinen sind bereits mit GWB ausgeristet, daher ein sinnvoller Liickenschluss, der bei anstehenden
im Vor- oder Nachlauf einer GWB-Fahrt. oder mgoglichen Bauprojekten im Knoten Dortmund oder der ABS Miinster - Liinen hilft.
Die damit verbundene Steigerung der Geschwindigkeit im Regelbetrieb auf dem Uberlasteten Schienenweg fir Verkehre aus Dusseldorf ist
10 NVR Kéln Messe/ Anderung der Welcr‘\‘enbaulform an el.ner Welc?e in Kéln l\flesse/Deutz, Machbarkeit 2.589.000 751.000 3.340.000 2.589.000 751.000 3.340.000 o o o 2028/06 ausdriicklich und immer zu befiirworten. I.hsbe.sond.ere im Hinblick auf |i||e anstehenden Bruckenfamerungen an der Deutz-Miilheimer-
Deutz Vmax Erhéhung im Ferngleis 2650 Diisseldorf-KéIn vorhanden StraRe wire die zeitnahe Umsetzung dieser MaRnahme zu begriiRen.
11 VRR Ennepetal Bahnsteiggleisen, 4 Weichen (Trapez) fur optimale GWB Nutzung im 12.548.000 3.024.000 15.572.000 12.548.000 3.024.000 15.572.000 0 0 0 2030/11 fuppert ) gkapazitaten in Wupp 8 -pasz ' 'ung radur
Ostkopf vorhanden héufig nicht zur Verfugung stehen. Die Guterziige zwischen Hagen und Wuppertal werden heute in Fahrtrichtung Wuppertal planméaRig im
pt- Bereich Hagen iberholt, da hier die Strecke ansteigt, kostet dies Zeit fiir das Anfahren und damit Streckenkapazitit.
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